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ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНЫЕ ТРАНСПОРТНЫЕ СИСТЕМЫ.
ПРОЕКТ "ИНФОБУС".

Рассматривается проект "Инфобус"как решение проблемы общественного транспорта с помощью интел-
лектуальных транспортных систем.

Введение

Пассажирский транспорт является одним
из основных элементов социальной инфраструк-
туры города, обеспечивающим немаловажную
потребность его жителей. Следовательно, на-
дежная и эффективная работа общественного
транспорта для города является важнейшим по-
казателем социально-политической и экономиче-
ской стабильности. Из чего мы можем сделать
вывод что повышение не только количественных,
но и качественных показателей работы обще-
ственного транспорта являются крайне важны-
ми задачами. Для решения которых существует
немало возможных путей и самым распростра-
нённым вариантом является метро, которые об-
ладает рядом минусов самым главным, из кото-
рых является огромная стоимость. Таким обра-
зом мы приходим к идее внедрить некие иные
системы, которые позволят добиться как мини-
мум аналогичного эффекта, но при этом будут
иметь меньшие затраты.

I. Интеллектуальные транспортные
системы

Интеллектуальные Транспортные Системы
(ИТС) – комплекс взаимосвязанных автоматизи-
рованных систем, решающих задачи управления
дорожным движением, мониторинга и управле-
ния работой всех видов транспорта. Как прави-
ло, основными задачами, решаемыми ИТС явля-
ются: -повышение качества транспортного обслу-
живания населения, -обеспечение безопасности
дорожного движения и перевозок, -расширение
возможностей общегородской системы автомати-
зированного управления дорожным движением
по удовлетворению возрастающего спроса.

II. ИТС Инфобус

Целью проекта “Инфобус” является разра-
ботка и внедрение общественного ИТС с макси-
мально низкой стоимостью реализации и макси-
мальным КПД.

Принцип работы системы:

- Пассажиры, оплачивая вход в специальные
установленные остановки выбирают точку
их конечного маршрута.

- На базе запросов учитывая их количе-
ство и очередь формируется база необхо-
димых инфобусов и отправляется к оста-
новке (опять же учитывая максимальную
очередь ожидания).

- Инфобусы прибывают к остановке и загру-
жаться в течении 20 секунд.

- Инфобусы едут без остановок к конечной
цели маршрута.

- Как только они достигают конечной точки
они становятся для системы как “пустые”
и способны на последующий станциях при-
нять запрос и загрузить пассажиров.

Рис. 1 – Схема транспортного средства Инфобус.
1-автоматические двери 2-места для сидения

Основные преимущества данной системы:

- Полностью автоматические электрокары
ездят без водителя.

- Выделанные пути, не пересекающиеся с на-
земным транспортом.

- Работает ежедневно 24 часа в сутки, так
как не требует человеческого ресурса.

- Обладает высокой средней скоростью пере-
движения (60-90 км е ч).

- Обеспечивает пропускную способность со-
поставимую с метро – 44 тыс. пассажиров в
час максимальная пропускная способность
для одной линии

- Постройка на существующей инфраструк-
туре.

- Адаптивна к пассажиропотоку и дорожно-
му движению.

- Низкая стоимость
III. Выводы

Предлагаемая ИТС позволяет не только ре-
шить основную проблему в необходимости до-
полнительного общественного транспорта, но и
производить мониторинг, оценивающий текущее
состояние работы системы.
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