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НИЗКООМНАЯ КАТУШКА В СИСТЕМЕ ЗАЖИГАНИЯ
АВТОМОБИЛЯ

Рассматривается применение низкоомной катушки в системе зажигания автомобильной техники, осна-
щенной безмикропроцессорной системой зажигания . Предлагается решение проблемы управления током
первичной обмотки катушки зажигания без применения контроллера.

Введение

Современная система зажигания - сложная
система. Снимая показания с различных дат-
чиков (датчик скорости вращения и положения
коленчатого вала, датчик положения распреде-
лительного вала, датчик детонации) происхо-
дит корректировка угла опережения зажигания
и длительности искрового разряда.

Для двигателей, оснащенных безмикропро-
цессорнй системой зажигания, можно применить
транзисторный блок зажигания (рис. 1.):

Рис. 1 – Электрическая схема транзисторного блока
зажигания

I. Транзисторный блок управления
катушкой зажигания

Схема (рис. 1) разрабатывалась для работы
с низкоомной двухвыводной катушкой зажига-
ния марки 3012.3705 российского производства.
Источник прямоугольных импульсов V1, сов-
местно с ключем, выполненном на биполярном
транзисторе VT1, образуют имитацию работы
прерывателя. Индуктивность L1 совместно с ре-
зистором R8 моделируют работу катушки зажи-
гания на частоте 100Гц. Выходной каскад пред-
ставленный параллельным включением силовых
полевых транзисторов VT4 и VT5(транзисторы
IRF460). В качестве транзисторов VT2 и VT3
можно использовать любые маломощные бипо-
лярные транзисторы p-n-p типа. Величина емко-
сти высоковольтного конденсатора С2 (напряже-
ние не менее 400 В) подбиралась в ходе испыта-
ний. Главной особенностью данной системы за-
жигания является выбор токоограничивающих

резисторов R10 и R11, так как первичная обмот-
ка катушки зажигания имеет довольно малень-
кое сопротивление(до 0.5 Ом). В качестве рези-
сторов R10 и R11 были выбраны автомобиль-
ные лампы накаливания. В ходе эксперимента
были подобраны оптимальные параметры лам-
почек (12В 55Вт).

Моделирование работы схемы на частоте
100Гц (рис. 2):

Рис. 2 – v(OUT)-скачки напряжения в первичной
обмотке катушки, v(IN)-работа прерывателя,

i(R9)-ток первичной обмотки катушки зажигания

II. Особенность применения системы
зажигания

При установке на 4-цилиндровый двигатель
необходимо применить два таких блока совмест-
но с двумя парами прерывателей. При этом уже
не понадобится распределитель зажигания по
цилиндрам. При установке данной системы на
автомобиль очень важно знать порядок работы
цилиндров.

III. Преимущество

1.Мощный искровой разряд, особенно при
пуске двигателя. 2.Возможность применения
свечей зажигания с увеличенным расстоянием
между контактами. 3.Возможность запуска дви-
гателя при разряженном аккумуляторе. 4.На-
дежность и простота системы.
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