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Радиолокационный сигнал, отраженный от корпуса летательного аппарата (ЛА), обычно существенно больше сигна-

лов, отраженных от его винтов. Для решения задачи построения изображений винтов ЛА необходимо разработать эффек-

тивный метод компенсации сигнала, отраженного от корпуса ЛА. 

Исследования в работе [1-4] показывают, что спектр сигнала, отраженного от винтов ЛА, расположен 

симметрично относительно спектра сигнала, отраженного от корпуса (планера) ЛА. Предлагается эффектив-

ный метод компенсации, основанный на использовании преобразования Фурье (БПФ), сущность которого за-

ключается в следующем: вычисление БПФ по выборкам сигнала, отраженного от ЛА; выделение спектра сиг-

нала, отраженного от корпуса ЛА; вычисление обратного БПФ от выделенного спектра и получение времен-

ной реализации сигнала, отраженного от корпуса; вычитание полученного сигнала, отраженного от корпуса, 

из принятого сигнала. 

Сигнал, полученный после вычитания сигнала корпуса, предназначен для построения изображений 

винтов ЛА. 

Работоспособность приведенного метода компенсации предварительно проверена путем математиче-

ского моделирования. В результате моделирования сигнал, полученный после компенсации сигнала корпуса, 

используется для построения радиолокационного изображения (РЛИ) винта по алгоритму обращенного син-

теза апертуры антенны. Качество построенного РЛИ существенно улучшается. Результаты моделирования 

для вертолета Ми-2, который имеет трехлопастный несущий винт, приведены на рис. 1. 
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а) Исходное РЛИ несущего винта б) РЛИ несущего винта после 

компенсации сигнала фюзеляжа
 

Рис.1. – Радиолокационное изображение несущего винта 

 

На рис. 1 видно сильное влияние сигнала, отраженного от корпуса ЛА, на каналы построения РЛИ вин-

та: сигналы от лопастей несущего винта замаскированы сигналом корпуса (а). После компенсации сигнала 

корпуса на полученном РЛИ отчетливо наблюдается трехлопастный винт (б). 

Таким образом, разработанный метод позволяет избавиться от сильного влияния сигнала, отраженно-

го от корпуса ЛА, на построение РЛИ его винтов. Это повышает качество распознавания класса ЛА. 
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