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Рисунок – Наиболее востребованные сервисы "умного города", в %

По результатам анкетирования установлено, что цифровыми навыками для пользования
современными сервисами в городе Бобруйск владеют 56%, 44% – частично владеют или вообще не
владеют. Дополнительно повысить свои навыки по цифровому развитию административно-
территориальных единиц в форме участия в семинаре хотели бы 79% из всех опрошенных, а 59% –
пройти курсы повышения квалификации по углубленной программе.

Таким образом, цифровое развитие городов во многом зависит от успешного решения
обозначенных выше проблемных вопросов и, прежде всего, цифровой грамотности и компетентности
государственных служащих, принимающих управленческие решения. Реализация мероприятий
Государственной программы «Цифровое развитие Беларуси» на 2021 – 2025 годы позволит
обеспечить построение современной, отвечающей технологическим вызовам системы управления
регионами, что окажет непосредственное влияние на повышение качества жизни граждан в городах
Республики Беларусь.
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Логистика играет одну из важных ролей в экономическом развитии городов и стран. Жизнь
современных городов требует более высокой мобильности жителей и безопасности дорожного
движения, направляя на модернизацию и дальнейшее развитие сервисов для людей [1].

Для решения таких задач требуется внедрение и прогрессирование интеллектуальных систем.
Работы по реализации Интеллектуальных транспортных систем были произведены в восьмидесятые
годы XX века в Европе, США, и Японии. Основное развитие произошло, после появления таких
систем, как GPS (Спутниковая навигационная система), GLONASS, и Galileo.

Основные компоненты и функционал в инфокоммуникационных системах определяются исходя
из основных критериев, требований пользователей и сервисов, им предоставляемых. Всемирная
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Дорожная Ассоциация исследующая опыт, тенденции развития, вопросы модернизации
транспортной системы, разработала группы ИТС и 32 сервиса пользователей, включающих группы:
управление дорожным движением; информация для путешественников; общественные и
коммерческие транспортные системы; управление в чрезвычайных ситуациях, электронные платежи;
безопасность;

Системы транспорта и логистики не может работать отдельно и требуется полное
сотрудничество со специалистами телекоммуникационных, навигационных и информационных
технологий. Архитектура систем логистики и транспортной информатики формирует основные
правила организации Интеллектуальных транспортных систем и работоспособность их частей между
собой и с внешней средой, а также разработка инструкций, положений, руководство данных систем и
использование их. Архитектура ИТС предоставляет объединенную структуру, где для определения
данной структуры можно применять несколько критериев в зависимости от требований группы
пользователей и сервисов.[2]

Существует две модели для построения ИТС:  американская модель The  US  National  ITS
Architecture; европейская модель European ITS Framework Architecture. Американская модель ИТС
была разработана в 1993 году и была основана для планирования, модернизации и интеграции
Интеллектуальных транспортных систем, логистических систем в городских и сельских
направлениях. Существует пять разновидностей данной модели. Она включает в себя три уровня: два
технических (транспортный и коммуникационный), – один организационный.
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Проблема контроля качества воздуха сейчас является крайне актуальной,  если не ключевой для
экологии. Качество воздуха в крупных городах и промышленных центрах со временем продолжает
снижаться. По данным, предоставляемым Всемирной организацией здравоохранения, почти все
население Земли (99%) дышит воздухом, уровень загрязненности которого выше установленных
предельных значений, а меры по предотвращению его роста, которые предпринимаются на разных
уровнях, недостаточно эффективны. Для повышения эффективности этих мер необходимо
определить влияние различных факторов на качество воздуха и своевременно противодействовать
тем факторам, которые больше всего на него влияют.

В связи с этим возникает необходимость регулярного мониторинга уровня загрязнения
воздушной среды. На данный момент основной метод мониторинга – использование анализаторов
газа на стационарных источниках выбросов загрязняющих веществ (к ним относятся такие
источники, местоположение которых определено с применением единой системы координат или
который может быть перемещен посредством передвижного источника загрязнения окружающей
среды). Этот метод, несмотря на все свои плюсы, часто не учитывает передвижные источники
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