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метод является достаточно простым, но может быть довольно ресурсоемким 

при работе с большими картами. Алгоритм дейкстры, в свою очередь, 
позволяет найти кратчайший путь от начальной точки до всех остальных на 

карте. Он работает на основе поиска минимального пути и обновления 
стоимости перемещения при нахождении более оптимального пути. Данный 

метод эффективен при работе с большими картами и позволяет получить все 
возможные кратчайшие пути. 
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Управление затратами при выполнении нерегулярных рейсов грузовой 

авиакомпании является актуальной задачей на современном воздушном 
транспорте. Это связано с неопределенностью спроса на перевозки, 

нестабильностью мировых экономических условий и высокой стоимостью 
операций.  

Одной из проблем является неопределенность спроса на перевозки. В 
случае нерегулярных рейсов постоянный спрос отсутствует, что создает 

сложность прогнозирования и планирования затрат. 
Еще одной важной проблемой является нестабильность мировых 

экономических условий. В периоды экономического спада спрос на грузовые 
перевозки снижается, а расходы на содержание авиакомпании остаются на 

прежнем уровне. Это приводит к увеличению нерентабельных рейсов и 
непроизводительному использованию ресурсов. 

Перед грузовыми авиакомпаниями стоит задача не только поиска и 

осуществления рейсов, но и анализа рентабельности каждого из них. 
Слежение за рентабельностью авиаперевозок с целью ее повышения 

считается в настоящее время одной из важнейших стратегических задач 
управления любой авиакомпанией [1]. 

В этой ситуации автоматизация управления затратами становится 
необходимостью. Автоматизация позволяет компании эффективно собирать, 

анализировать и управлять информацией о затратах на рейс, иметь более 
точное представление о затратах на каждый рейс и принимать обоснованные 

решения по их оптимизации. 
В случае нерегулярных рейсов грузовые авиакомпании сталкиваются с 

существенными проблемами в определении и управлении себестоимостью 
рейса. Это связано с тем, что планируемая и фактическая себестоимости 
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рейсов могут существенно отличаться друг от друга. Задачей любой 

авиакомпанией является максимальное приближение планируемой 
себестоимости к фактической. 

Неопределенность спроса, нестабильные экономические условия и 
сложность слежения за рентабельностью и себестоимостью рейсов создают 

проблемы в планировании и оптимизации использования ресурсов. 
Автоматизация управления затратами позволит более эффективно 

планировать затраты на каждый рейс, а также быстро реагировать на 

изменения внешних факторов. 
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Автоматизация расчётов себестоимости грузовой авиакомпании является 

важной задачей для эффективного управления бизнесом. Она способствует 
оптимизации процессов, улучшению качества работы и повышению 

конкурентоспособности компании. 
Задачей любой организации, в том числе и авиакомпании, является 

получение максимально высокой прибыли.  Но что бы ее увидеть необходимо 

тщательно анализировать работу организации, а в большей степени – 
обращать внимание на затраты предприятия. В случае же с грузовой 

авиакомпанией тщательному анализу должна подвергаться себестоимость 
рейса. 

Себестоимость рейсов грузовой авиакомпании представляет собой 
стоимостную оценку используемого полётного времени, реактивного 

топлива, аэропортовых расходов, страховки, расходов на связь, банковских 
расходов, аэронавигации, разрешение на пролет воздушной территории, 

бортпитания, суточных, гостиницы. 
Различают себестоимость планируемую и фактическую. 

Планируемая себестоимость – это заранее оцененная стоимость рейсов, 
которая основывается на прогнозах и расчетах [1]. Планируемая 

себестоимость позволяет авиакомпании определить ожидаемые расходы и 
спланировать финансовую стратегию. Фактическую себестоимость 

определяют по данным бухгалтерского учета. Она может отличаться от 

планируемой. В процессе осуществления операций авиакомпании могут 
возникнуть неожиданные расходы или изменения условий, которые  

повлияют на итоговую стоимость. 
Важно отметить, что фактическая себестоимость должна быть тщательно 

отслежена и проанализирована, чтобы выявить причины отклонений от 


