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ЧИП-ТЮНИНГ АВТОМОБИЛЯ
В данной работе рассматривается чип-тюнинг как индивидуальная настройка автомобиля путем кор-
рекции программы электронного блока управления.

Введение

Целью данной работы является исследова-
ние оптимальной настройки электронного блока
управления для минимизации потерь, сокраще-
ния расхода топлива, увеличения мощности, ди-
намики автомобиля и других параметров сило-
вого агрегата. В качестве программного обеспе-
чения используются специализированные редак-
торы.

I. Техническая реализация

Все этапы по чип-тюнингу можно услов-
но разделить на три этапа: считывание ори-
гинальной прошивки из контроллера, коррек-
ция считанной прошивки и запись откоррек-
тированной прошивки в контроллер. Первый и
второй этап процессуально схожи и могут вы-
полняться несколькими способами, выбор ко-
торого зависит от типа и возможностей блока
управления, который подвергается тюнингу, а
также от технических возможностей тюнингера.
Наибольшей популярностью пользуется возмож-
ность считывания/записи программы через ди-
агностический разъем автомобиля, не доставая
самого блока управления, для этого используют-
ся специальные аппаратные интерфейсы и про-
граммное обеспечение, обычно достаточно про-
стые в использовании и не требующие от персо-
нала специальных знаний. Еще одним способом
чтения/записи программы является достаточ-
но молодой интерфейс BDM (Background Debug
Mode — режим фоновой отладки), использую-
щийся в режиме внутрисхемного программато-

ра. Редактирование программ контроллеров —
это ключевой момент чип-тюнинга как бизне-
са. Для редактирования программ контролле-
ров обычно применяется специальное программ-
ное обеспечение, позволяющее найти и предста-
вить в графическом виде таблицы калибровоч-
ных данных. Обычно одновременно с редакти-
рованием калибровочных данных пересчитыва-
ются контрольные суммы программы, использу-
ющиеся для контроля ее целостности.

II. Выводы

Качественный чип-тюнинг позволяет сни-
зить расход топлива на 1-2 литра и увеличить
мощность бензинового двигателя на 8-12%, а
турбо-дизельного на 20-40. Также чип-тюнинг
используется для коррекции программы блока
управления двигателем в связи с изменением
режима работы, параметров или комплектации
механических и/или электронных компонентов
двигателя автомобиля. В СНГ одним из важ-
ных направлений применения чип-тюнинга, в
особенности в сегменте массовых недорогих ав-
томобилей, стало исправление заводских оши-
бок в программах, допускаемых рядом произ-
водителей при выходе на рынок. Большинство
производителей устанавливает в ЭБУ (электрон-
ный блок управления) автомобиля "усреднен-
ные"программы, не учитывающие особенности
топлива, климатические особенности региона и
т.д. Результаты чип- тюнинга прежде всего за-
висят от того, насколько эффективно действует
заводская программа управления, которую уста-
новил производитель. .
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