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ПОВЫШЕНИЕ НАДЕЖНОСТИ СИСТЕМЫ ЗАЖИГАНИЯ
КАРБЮРАТОРНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

Наиболее серьёзные неисправности, связанные с системой зажигания – это затруднённый пуск двигателя
и остановка двигателя на полном ходу. В данной работе рассматривается контактно-транзисторная
система зажигания, её схема и преимущества.

Введение

Система зажигания – предназначена для
воспламенения рабочей смеси в камере сгорания
двигателя электрической искрой, возникающей
между электродами свечи зажигания.

I. Схема работы сиситемы

Общая схема контактно-транзисторной си-
стемы зажигания приведена на рисунке 1.

Рис. 1 – Общая схема работы
контактно-транзисторной системы зажигания.

1 — аккумуляторная батарея; 2,3 — контак-
ты выключателя зажигания; 4,5 — добавочные
резисторы; 6 — коммутатор; 7 — прерыватель.
При замыкании контактов прерывателя (7) , че-
рез них начинает протекать ток базы транзисто-
ра VT1, который открывается и включает пер-
вичную обмотку катушки зажигания к источни-
ку питания.При размыкании контактов преры-
вателя транзистор VT1 закрывается, ток в пер-
вичной цепи резко прерывается и на свечах по-
является всплеск высокого напряжения, как и в
контактной системе. Характеристики контактно-

транзисторной системы аналогичны контактной,
за исключением того, что снижения вторичного
напряжения на низких частотах, вращения ку-
лачка не происходит. Импульсный трансформа-
тор Т в схеме ускоряет запирание транзистора,
цепь VD1, VQ2 защищает транзистор от перена-
пряжений, а конденсатор С2 – от случайных им-
пульсов напряжения по цепи питания. Конденса-
тор С1 способствует уменьшению коммутацион-
ных потерь, в транзисторе. Добавочный резистор
4 закорачивается при пуске двигателя.

II. Преимущества системы

Специфические особенности работы тран-
зистора в цепи катушки зажигания предопре-
деляет необходимость полного электрического
разделения первичной и вторичной обмоток (в
обычной катушке два вывода обмоток соедине-
ны), а так же отсутствие конденсатора. Катушка
транзисторной системы зажигания имеет боль-
шее отношение числа витков вторичной и пер-
вичной обмоток. К системе зажигания добавля-
ется коммутатор, резистор и заменяется катушка
зажигания.

III. Выводы

Преимуществом этой системы зажигания
является возможность увеличения искрового
промежутка свечи, стабильность работы двига-
теля на режимах прогрева, холостого хода и
малых нагрузок, улучшение пусковых качеств,
особенно при низком напряжении аккумулято-
ра, повышение долговечности контактов преры-
вателя. Срок службы контактов прерывателя, в
контактно-транзисторной системе больше, чем в
контактной, так как базовый ток, коммутируе-
мый ими, невелик.
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