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ПОВЫШЕНИЕ НАДЕЖНОСТИ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЯ

Для устранения первой причины в пери-
од нерабочих пауз электродвигатель включают в
сеть через конденсаторы. Необходимо отметить,
что при несколько завышенной, на 25...30 про-
центов, мощности электродвигателя и подключе-
нии батареи конденсаторов к клеммам электро-
двигателя конденсатор может не отключаться от
сети в случае потери фазы и работать в режи-
ме однофазного питания, сохраняя непрерывный
технологический процесс.

Кроме того, индивидуальные конденсатор-
ные батареи, соединенные в звезду, можно ис-
пользовать в качестве элемента реле защиты от
потери фазы для двигателей, однофазный ре-
жим которых недопустим (рис.1). Емкость фаз
индивидуальных батарей конденсаторов (ИБК),
соединенных треугольником, для электродвига-
телей единой серии основного общепромышлен-
ного исполнения мощностью до 10 кВт опреде-
ляют из следующих выражений: С=1.3(1+2Pн);
С=3(1+Pн); С=3.7(1+Pн); С=3.5(3+Pн) при ча-
стоте вращения электродвигателя соответствен-
но 3000, 1500, 1000, 750 об/мин.

Емкость фаз ИБК для электродвигателей
исполнения должна быть увеличена на 35 по
сравнению с определенной по приведенным вы-
ражениям. При использовании ИБК в период
нерабочих пауз необходимо соблюдать особую
предосторожность, так как электродвигатель,
хотя и неподвижен, но находится под напряже-
нием. Кроме того, необходимо периодически кон-
тролировать емкость ИБК, а также эффектив-
ность компенсации коэффициента мощности.

От аварийных технологических перегрузок
применяется встроенная в обмотку температур-
ная защита электродвигателей (УВТЗ). Защиту
устанавливают в обмотку как при изготовлении
на заводах, так и при текущем или капитальном
ремонте на ремонтных предприятиях и в мастер-

ских хозяйств (рис. 2). В качестве температур-
ных датчиков УВТЗ служат три последователь-
но соединенных терморезистора, встроенных по
одному в лобовую часть каждой обмотки стато-
ра. При аварийном режиме работы электродви-
гателя температура его обмоток достигает недо-
пустимого значения, при котором сопротивления
термодатчиков резко возрастают, что и приводит
к срабатыванию УВТЗ и отключению электро-
двигателя от сети.

На рис. 2: ФЭ — формирующий элемент; ЭС
— элемент сравнения; РЭ — реагирующий эле-
мент; ЭКП — элемент контроля перегрузок; ОУ
— отключающее устройство.

На настоящий момент для повышения на-
дежности ЭД применяют новые изоляционные
материалы, которые существенно улучшили тех-
нологию изготовления новых обмоточных прово-
дов и в целом изоляционных конструкций.

Таким образом, для устранения сбоя ЭД
в аварийном режиме необходимо использовать
датчики температуры с защитным устройством,
что позволит предотвратить недопустимые тем-
пературные режимы и положительно скажется
на надежности системы в целом. Для защиты от
потерь фаз сети необходимы схемы с использо-
ванием конденсаторных батареи, которые рабо-
тают в однофазном режиме при повышении мощ-
ности ЭД до 35 процентов.
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